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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hartenstein beabsichtigt fir das Grundstiick mit Flur-Nr. 1190 in
Enzendorf eine Einbeziehungssatzung zur Ermdglichung einer Wohnbebauung
aufzustellen. In einer Entfernung von ca. 20 m westlich der Flache verlauft die
Staatsstrae St 2162, in einem Abstand von etwa 130 m liegt im Westen die Bahnlinie
5903 Nurnberg - Schirnding.

Aus der Erfahrung der Gemeinde Hartenstein mit Bauvorhaben in der Umgebung und
diesbeziglicher Riicksprache mit der Abteilung Immissionsschutz des Landratsamtes
Nirnberger Land werden zur vorliegend beabsichtigten Einbeziehungssatzung und
FNP-Anderung schalltechnische Untersuchungen zum einwirkenden Straen- und
Schienenverkehrslarm erforderlich.

Dabei sind - analog zur Bauleitplanung - die Belange des Umweltschutzes geman
§ 1, Absatz 6, Baugesetzbuch zu berlicksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fUr die Praxis durch die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, konkretisiert. Bei
Uberschreitung der darin genannten Orientierungswerte sind MaRnahmen zur
Minderung der Geréduscheinwirkungen zu prifen. Ggf. sind die sog. mafRgeblichen
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 zu ermitteln, anhand derer die AuBenbauteile
kiinftiger Gebaude aus schalltechnischer Sicht zu bemessen sind, um einen

ausreichenden Schallschutz gegen Auf3enldrm zu gewahrleisten
Mit Hilfe von Prognoseberechnungen auf der Basis von Verkehrsdaten fir die
Verkehrswege sind die auf der Flache zu erwartenden Beurteilungspegel zu ermitteln

und entsprechend den einschlagigen Richtlinien zu beurteilen.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH wurde mit der Durchfiihrung entsprechender

schalltechnischer Untersuchungen beauftragt.
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Grundlagen

Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

2.11

Planunterlagen zur Lage des Grundstiickes in Enzendorf, GRUPPE93
Architektur, erhalten tiber Frau Moos-Wazlav, E-Mail vom 24.02.2022;

2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

2.1.7

Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Hartenstein, Ortsteil
Enzendorf, erhalten tber Frau Moos-Wazlav, E-Mail vom 24.02.2022;

Abstimmung mit dem Landratsamt Nirnberger Land, Immissionsschutz, vom
03.03.2022;

Verkehrszahlen St 2162, StraRenverkehrszahlung 2019, Bayerisches
Straleninformationssystem BAYSIS, Datenabruf vom 24.01.2023;

Angaben zur Fahrbahnoberflache der St 2162, Staatliches Bauamt Nirnberg,
telefonische Mitteilung vom 31.01.2023;

Frequentierungsdaten Schiene, Strecke 5903, DB AG, E-Mail vom
08.11.2022;

Digitales Orthophoto (DOP80) in der UTM Zone 32, Bayerische
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de, Lizenz: CC BY 3.0 DE
(https://creativecommons.org/licenses/by/3.0/de/);

IBAS - Ingenieurgesellschalt fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth




Seite 5 von 19
22.13132-b01a vom 27.02.2023

2.2 Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterflihrende Literatur wurden fiir die Bearbeitung
herangezogen.

2.2.1  DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Teil 1, Mai 1987 und Juli 2002;

222 Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz- :
gesetze&(—\/erkehrfslérrfmsehu’czverer—dﬂungf176.—BIrmSeh\/~),—Ver—kehrslérmsehutz——z
verordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch Artikel 1 der |
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 1036);

2.2.3 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes, - VLa&rmSchR 97 -, Aligemeines Rundschreiben Stralenbau
Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Verkehrsblatt Heft 12/1997, erganzt
mit Schreiben StB 13/7144.2/01/1206434 des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vom 25. 06. 2010 sowie ergéanzt mit
Schreiben StB 13/7144.2/01/3277650 des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) vom 27.07.2020;

2.24 Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege, Anlage 2 der
16. BImSchV, geéndert am 18.12.2014;

2.2.5 RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en, Ausgabe 2019;

226 DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen,
Januar 2018;

2.2.7 DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau — Teil 2, Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen, vom Januar 2018.
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3. BewertungsmaRstéibe

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

GemaR § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung und wie im vorliegenden
Fall bei der Bebauung von Baullicken unter anderem die Belange des Umweltschutzes
zu bertcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil wird fir die Praxis durch die
DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau", konkretisiert /2.2.1/.

Danach sind in den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Baufléachen,
Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir den Beurteilungs-
pegel anzustreben:

- bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhaus-

gebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

- bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

- bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

- bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A).
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten und
der héhere fir Verkehrsgerausche.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbeldstigungen zu erftllen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn durch
geeignete MaBnahmen (z. B. bauliche Schallschutzmanahmen, Grundriss-
gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.,

Fir das Areal des gegenstandlichen Vorhabens existiert kein Bebauungsplan, im
Flachennutzungsplan ist der Bereich als geplante Wohnbauflache dargestellt.
Bei den nachfolgenden Beurteilungen wird dementsprechend aufgrund der geplanten
Wohnnutzung daher die Schutzwirdigkeit eines allgemeinen Wohngebietes (WA)
zu Grunde gelegt.

3.2 Verkehrsldrmschutz im StraRenbau (16. BImSchV)

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 ist "flir den Bau oder die wesentliche
Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen" die
16. BImSchV /2.2.2/ zugrunde zu legen. Fur diesen Fall gelten die folgenden Immis-

sionsgrenzwerte, die héher liegen als die Orientierungswerte der DIN 18005:
- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
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- Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kieinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

- In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten
Regelungen und Werte kdnnen aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als

Abwégungshilfe eine Rolle spielen.

3.3 Larmsanierungswerte (VLarmSchR 97)

Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstralen — Larmsanierung — durchgefiihrt werden. Die entsprechend den
VLarmSchR 97 urspriinglich angefiihrten Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
mit z. B. in allgemeinen Wohngebieten 70 / 60 dB(A) tags / nachts wurden in den
Jahren 2010 bzw. 2020 auf die nachfolgend angefihrten Ausldsewerte, die vorliegend
nicht unmittelbar anwendbar sind und lediglich hilfsweise zur Information dienen
sollen, abgesenkt /2.2.3/:

IBAS - Ingenieurgesellschalft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH » 95444 Bayreuth
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Tag Nacht

- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungs-

gebieten

64 dB(A) 54 dB(A)

- inKerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

66 dB(A) 56 dB(A)

- in Gewerbegebieten
72 dB(A) 62 dB(A).

Im Pegelbereich der urspringlichen Larmsanierungswerte (VLarmSchR 97) liegend,
werden Beurteilungspegel von tags 70 ... 75 dB(A) und nachts 60 ... 65 dB(A) gemal
der Rechtsprechung regelmaBig als Grenze fir die Gesundheitsgefahrdung
angesehen.

3.4 AuBenwohnbereich

Unter Ziffer XVIl. 49 ist in /2.2.3/ zum Begriff "Auenwohnbereich" folgendes
ausgefihrt.

"

(1) Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nufzung des Aullen-
wohnbereiches. Zum AulBenwohnbereich zéhlen

- baulich mit dem Wohngebédude verbundene Anlagen, wie z. B.
Balkone, Loggien, Terrassen, sog. bebauter Aulenwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Fldchen
des Grundstiicks, sog. unbebauter AuBenwohnbereich. Hierzu
Zéhlen z.B. auch Gartenlauben, Grillplétze.

(2) Ob Flachen tatsdchlich zum "Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt
sind, ist jeweils im Einzelfall festzustellen.

"
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Eine Schutzbedirftigkeit von Auenwohnbereichen ist gemeinhin nur zur Tagzeit
gegeben. In der Regel ist fir eine angemessene Nutzung des AulRenwohnbereiches
die Einhaltung des Orientierungswerts der DIN 18005 anzustreben.

Unter Abstrichen beim Schallschutzniveau kénnen bei AuRenwohnbereichen auch
héhere Immissionspegel toleriert werden. Kriterium fiir eine akzeptable Aufenthalts-

qualitat ist z. B. die Gewabhrleistung einer ungestérten Kommunikation tber kurze

Distanzen (Ubliches Gesprach zwischen zwei Personen) mit normaler Sprech-
lautstarke. Den Schwellenwert, bis zu der ungestérten Kommunikation unter diesen
Voraussetzungen gegeben ist, sieht die Rechtsprechung! bei einem &quivalenten
Dauerschallpegel von 62 dB(A).

Schallschutzmafinahmen flr AuBenbereiche mit Beurteilungspegeln L; > 62 dB(A)
werden i. A. dann erforderlich, wenn einer Wohnung zugeordnete Aufienbereiche
ausschlieBlich zur larmzugewandten Seite liegen. Weist eine Wohnung auf einer
larmabgewandten Seite einen nutzbaren Aullenbereich auf, dann missen vor-
gesehene AuRenbereiche auf der larmzugewandten Seite nicht durch bauliche
MaRnahmen geschiitzt werden.2

4, Gerauschemissionen

4.1 StraBenverkehr

MaRgebend auf das Plangebiet einwirkender Stralenverkehrsweg ist die St 2162 in
ca. 20 m Entfernung westlich des Vorhabens.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke fur das Jahr 2019 liegt gemag /2.1.4/ bei:

St 2162: DTV 2.822 Kfz/24 h.

'z B. Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 4 A 1075.04, Urteil vom 16.03.2008, hier zu einer
Planfeststellung flir eine Flughafenerweiterung;
2 Bundesverwaltungsgericht, 4 CN 2.08, Urteil vom 22.03.2007,;
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Auf Basis der v. g. Verkehrsmengen wurden unter Berticksichtigung einer Steigerung
von 1% jahrlich die Verkehrsmengen fiir das Jahr 2030 prognostiziert. Diese Vor-
gehensweise liegt erfahrungsgemaf auf der schalltechnisch sicheren Seite.

Mit den ergénzenden Daten gem. /2.1.4/ (etwa die Aufteilung der Lkw in Fahrzeuge
mit und ohne Anhanger) und der o. g. Hochrechnung resultieren die in folgender
Tabelle dargestellten Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach RLS-19.

Tabelle 1: Ausgangsdaten und l&dngenbezogener Schallleistungspegel der Strale,
Prognose 2030
Strallen- stiindliche Anteil Lkw Anteil Lkw Motorrad- Lwa'
abschnitt Verkehrs- chne mit anteil
stérke Anhidnger Anhénger
M P1 2
tags / nachts | tags / nachts | tags / nachts | tags / nachts | tags / nachts
[Kfz/h] [%] [*] [%] [dB(A)]
St 2244 184 /26 1,56/18 06/09 21/1,0 83,2/74,3

Es wurde entsprechend den ortlichen Gegebenheiten eine Geschwindigkeits-
beschrénkung 100 km/h fur den Abschnitt im Bereich des Plangebietes beriicksichtigt.
Fur die Fahrbahnoberflaiche wurde nach /2.1.5/ keine Pegelminderung in Ansatz
gebracht.
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4.2 Schienenverkehr

Fur die Bahnlinie im Westen wurden fiir das Prognosejahr 2030 die folgenden Werte
(vgl. /2.1.6/) genannt.

Tabelle 2: Verkehrszahlen Schienenverkehr, Prognose 2030, Strecke 5903

Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw'®

Zughochst-
geschwindigkeit [dB(A)/m]
/

Streckenhéchst-
geschwindigkeit

Tag Nacht Traktion [km/h] Tag Nacht

Strecke 5903

120/
100 bzw. 110

100/
100 bzw. 110

200/
100 bzw. 110

160/
100 bzw. 110

160 /
100 bzw. 110

160 /
100 bzw. 110

5 1 GZ-E1 79,6 75,6

2 2 GZ-E2 68,9 71,9

15 3 IC-E 80,5 76,5

67 11 RV-ET 1 81,9 77,1

68 8 RV-ET 2 82,8 76,5

8 0 RV-ET 3 74,7 -

In der vorgenannten Tabelle bedeuten:

- E Bespannung mit Elektro-Lok;

- ET: Elektrotriebzug;

- GZ Guterzug;

- RV Regionalzug;

- IC: [ntercityzug;

- Lw'i langenbezogener Schallleistungspegel.

® Lw' bei Zughtchstgeschwindigkeit

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH « 95444 Bayreuth
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Die vorgenannten Zuge sind dabei entsprechend /2.1.6/ wie folgt zusammengestellt:

Tabelle 3: Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 [2014]
Zugart / Fahrzeug- Anzahi Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl
Traktion kategorie kategorie kategorie

GZ-E1 7_75 A4 1 10-Z5 30 10-218 8

GZ-E2 7_Z5_A4 1 10-Z5 10

IC-E 7_Z5_A4 1 9-7Z5 6

RV-ET 1 5-Z5-A10 2

RV-ET 2 5-Z5-A12 2

RV-ET 3 5-75-A16 2

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

- Nr. der Fahrzeugkategorie;

- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

- ggf. Achszahl.

Unter Berlicksichtigung der Fahrbahnart "Schwellengleis im Schotterbett" und der

gegebenen Streckenhdchstgeschwindigkeit resultieren fur alle Ziige in Summe die

folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel Lw'":

Strecke 5903 (100 km/h): Lw' = 84,7 / 80,2 dB(A)/m tags / nachts;
Strecke 5903 (110 km/h): Lw' = 85,2/ 80,7 dB(A)/m tags / nachts.

Somit weist der Schienenverkehrslérm insgesamt nachts um etwa 4 ... 5 dB niedrigere

Schallemissionen als tags auf.

IBAS - Ingenieurgesellschaft flir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH « 95444 Bayreuth
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5. Berechnung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

51 Berechnungsverfahren

Die Berechnung des Schalldruckpegels an den Immissionsorten erfolgt fiir den
Strallenverkehr nach RLS-19 /2.2.5/ und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03
2.2.31.

Es werden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Punkt-/Linien- bzw. horizontale Flachenschallquelle, Immissionsorte,
reflektierende/abschirmende Geb&udefassaden, usw.) in den Rechner eingegeben.
Insgesamt wird somit ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dargestellt.

Bei den Verkehrslarmberechnungen handelt es sich richtliniengemal um Mitwind-
Mittelungspegel.

Die im Rechner gespeicherten Daten sind in den Lageplanen im Anhang enthalten. Es
wurde das anerkannte und qualitdtsgesicherte Schallausbreitungs-Berechnungs-
programm CadnaA? verwendet.

Die Ergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten in den Anlagen im Anhang
wiedergegeben.

*  Programmversion 2022 MR1 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —
Software — Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien -
Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen;

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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5.2 StraBenverkehrslarm

Die Ergebnisse zum Stralenverkehrsiarm sind in den folgenden Anlagen dargestelit:

Anlage 2.1/2.2: Rasterlarmkarten Verkehrslarmimmissionen Stralenverkehr,
Hoéhe 1. OG, Tag- und Nachtzeit;

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit im Plangebiet Pegel von 55 ... 68 dB(A)

auftreten.

Zur Nachtzeit sind Beurteilungspegel fiir den Stralenverkehr von 47 ... 59 dB(A) zu

erwarten.

5.3 Schienenverkehrslarm

Die Ergebnisse zum Schienenverkehrslarm sind in den folgenden Anlagen enthalten:

Anlage 3.1/3.2: Rasterlarmkarten Verkehrslarmimmissionen Schienenverkehr,
Hohe 1. OG, Tag- und Nachtzeit;

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit verbreitet Beurteilungspegel von 55 ... 57 dB(A)
auftreten.

Zur Nachtzeit sind Beurteilungspegel zu erwarten, die etwa 4 dB unter den Werten
zur Tagzeit, d. h. bei 51 ... 53 dB(A), sind.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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5.4 Summe Verkehrslarmeinwirkungen

For die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen missen richtlinienkonform alle
Verkehrsarten (Straflde, Schiene) zusammen betrachtet werden.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen sind in Form von Rasterlarmkarten im
Anhang dargestellt:

Anlagen 4.1/4.2: Rasterlarmkarten Verkehrsl&drmimmissionen StralBen- und

Schienenverkehr, Héhe 1. OG, Tag- und Nachtzeit;

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit im westlichen Bereich Pegel von bis zu
68 dB(A) und weiter im Osten von 58 ... 65 dB(A) auftreten. Zur Nachtzeit werden im
Nahbereich der StralRe Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) berechnet, nach Osten
nimmt der Pegel auf 52 dB(A) ab.

Wie aus den Ergebnissen zu entnehmen ist, werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 von 55 / 45 dB(A) tags / nachts fiir allgemeine Wohngebiete in beiden
Beurteilungszeitraumen Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV® von 59 dB(A) fur die Tagzeit wird ganz im
Osten gerade eingehalten und im Gbrigen Plangebiet (berschritten. In der Nachtzeit
wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) auf der gesamten Flache
Uberschritten.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (tags 70 ... 75 dB(A), nachts 60 ... 65 dB(A))
wird tags und nachts nicht Gberschritten.

Mit Bezug auf die Anforderungen zu Aulenwohnbereichen ist festzustellen, dass in
den westlichen 30 m des Plangebietes tags Beurteilungspegel von Uber 62 dB(A)
(gem. Punkt 3.4 in AuRBenwohnbereich noch tolerierbarer Beurteilungspegel zur
Tagzeit) zu erwarten sind, im weiter 6stlich gelegenen Bereich liegen die berechneten
Pegel unter 62 dB(A).

5  Die 16. BImSchV-Werte werden im Zuge von Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen

i. d. Regel als Obergrenze von noch hinzunehmenden Werten angesehen;
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6. Erforderliche SchallschutzmaRnahmen

6.1 Allgemeines / Aktiver Schallschutz

GemafR den Vorgaben der 16. BImSchV /2.2.2/ bzw. entsprechend den VLa&rmSchR 97

12.2.2/, Punkt 11, hat "der aktive Larmschutz Vorrang vor dem passiven Lérmschutz".

In Hinblick auf erforderliche LarmschutzmaBnahmen gegen den einwirkenden

Verkehrslarm kann zunachst ausgefiihrt werden, dass aktive LarmschutzmaRnahmen
in Form eines Walles aufgrund der gegebenen Platzverhaltnisse sowie der Zufahrt
nicht mdglich sind. Schirmwéande wéaren direkt entlang der mafgebenden
Schallquellen, hier insbesondere an der Staatsstrale, am besten wirksam. Im Zuge
des vorliegenden Vorhabens besteht aber kein Zugriff auf das Gelande unmittelbar
neben der Stral3e.

Vor dem Hintergrund der beschriebenen Situation sind SchallschutzmaBnahmen
direkt an einer spateren Wohnbebauung notwendig.

6.2 Architektonische MaRnahmen

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass Beurteilungspegel durch den Ver-
kehrslarm zu erwarten sind, die MaRnahmen zum Schallschutz erfordern.
Zu empfehlen ist hier bei einer potentiellen Bebauung Grundrissorientierungen so zu
treffen, dass sich an den hauptbetroffenen Fassadenabschnitten keine
schutzwirdigen Raume befinden.

Da trotz der sog. Architektonischen Selbsthilfe noch Uberschreitungen der Orien-

tierungswerte zu erwarten sind, missen ergénzend passive MaRnahmen vorgesehen
werden.
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6.3 Passiver Schallschutz an Fenstern und Fassaden

Bei der Durchfuhrung passiver Larmschutzmalnahmen ist dann, nach der in den
Bayerischen Technischen Baubestimmungen festgesetzten Fassung der DIN 4109,
Ausgabe Januar 2018 /2.2.6, 2.2.7/, ein Nachweis zum Schutz gegen Auf3enlarm nach

vorgenannter Norm zu fihren.

Zur Ermittlung der Anforderungen an den Schallschutz gegen AuBenlarm ist nach

DIN 4109 (18) zunachst der maRgebliche AuBenlarmpegel (La) zu bestimmen.

Die auf Basis der schalltechnischen Untersuchungen resultierenden mafRgeblichen
AuRenlarmpegel La sind in der Anlage 6 im Anhang dargestellt. Angesichts der
ermittelten mafRgeblichen Aulenlarmpegel von bis zu 73 dB(A) ist abzusehen, dass
insbesondere im westlichen Bereich der Flache, an stralenzugewandten
Hausfassaden, eine schalltechnisch hochwertige Ausfihrung der AuRenbauteile
erforderlich wird.

7. Zusammenfassung

Die Gemeinde Hartenstein beabsichtigt fir das Grundstiick mit Flur-Nr. 1190 in
Enzendorf eine Einbeziehungssatzung zur Erméglichung einer Wohnbebauung
aufzustellen.

Die vorliegenden Untersuchungen zu den auf das Plangebiet einwirkenden

Gerauschen fihren zusammengefasst zu folgendem Ergebnis:

Die Berechnungen ergeben fiir die Verkehrsliarmeinwirkungen Beurteilungspegel,
die die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 / 45 dB(A) tags / nachts fiir
allgemeine Wohngebiete sowohl tags als auch nachts teils deutlich tberschreiten.
Maflgebend sind im westlichen Grundstlicksbereich die Einwirkungen der
vorbeiftihrenden Staatsstrafe, im dstlichen Bereich trégt die weiter entfernte Bahnlinie

noch relevant bei.
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Zum einwirkenden Verkehrsldrm kann zundchst ausgeflhrt werden, dass aktive
Larmschutzmalnahmen aufgrund der gegebenen Platzverhéltnisse wohl nicht bzw.,
bestenfalls flr die AulRenwohnbereiche / Terrassen wirksam mdoglich sein werden.

Vor diesem Hintergrund sollten bei einer potentiellen Bebauung Grund-
rissorientierungen so getroffen werden, dass sich an den hauptbetroffenen
Fassadenabschnitten keine oder kaum schutzwiirdige R&ume befinden. Da die
kinftige Bebauung noch nicht feststeht, ist nicht abzusehen, ob dies moglich sein wird.

Falls machbar sind kinftige Gebaude auf der Flache moglichst weit nach Osten zu
rlicken.

Da auch mit den vorgenannten MaRnahmen noch Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte zu erwarten sind, mlssen ergénzend passive Malinahmen vorgesehen
werden. Hierfir wurden die maBgeblichen Aulenldrmpegel La nach DIN 4109
bestimmt und in der Anlage 6 dargestellt. Angesichts von mafRgeblichen Auen-
larmpegeln von bis zu 73 dB(A) ist abzusehen, dass eine schalltechnisch hochwertige
Ausfiihrung der Aulenbauteile erforderlich wird, der erforderliche Schallschutz ist
dann im Zuge der Bebauung geman o. g. Norm nachzuweisen.

IBAS GmbH
Dipl.«Ing. (FH) M. Hofmann Dipl. Phys. S. Hanrieder

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielfaltigt, gezeigt oder vertffentlicht werden. Die Verdffentlichung
von Auszligen bedarf der schriftlichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegensténde.
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